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An adjusting device for a lowerable frameless vehicle-window pane, especially side-door pane (1 1) of 
motor vehicles, has a vertical or essentially vertical rail guide (18, 19) which is arranged concealed within 
the associated vehicle wall (10) and by which the pane (1 1 ) is held in any of its positions and is guided 
during the adjusting movement. Fastened in an articulated manner to the lower pane edge (20) are 
stabilisers (22) which engage into the rail guide (18, 19) and which at the same time form a lower extension 
of the pane (1 1 ). Furthermore, arranged at the lower end of the adjustment travel of the pane is a fixed 
deflecting device (29) which cooperates with the stabilisers (22) so as to pivot these into a horizontal plane. 
An adjusting device of such a design makes it possible, by means of simple and cost-saving constructive 
measures, to achi eve a complete lowering of the frameless window pane, at the same time with a low belt 
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line of the vehicle. I 
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Prflfungsantrag gem. 5 44 PatG ist geatellt 

Verstelivorrichtung fur elne versenkbare rahmenlose Fahrzeugfenster-Scheibe 

Eine VersteHvorrichtung fur eine versenkbare, rahmenlose 
Fahrzeugfenster-Scheibe, insbesondere SeitentQr-Scheibe 
(11) von Kraftfahrzeugen, weist eine innerhalb derzugeordne- 
ten Fahrzeugwand (10) verdeckt angeordnete vertikale oder 
im wesentlichen vertikale Schienenfuhrung (18, 19) auf, durch 
die die Scheibe (1 1 ) in jeder ihrer Positionen gehalten und - 
wahrend der Verstellbewegung - gefuhrt ist Am unteren 
Scheibenrand (20) sind Stabilisatoren (22) gelenkig befestigt, 
welche in die Schienenfuhrung (18, 19) eingreifen und dabei 
eine untere Verlangerung der Scheibe (11) bilden. Des 
weiteren ist am unteren Ende des Verstellweges der Scheibe 
eine ortsfeste Umlenkvorrichtung (29) angeordnet, die mitden 
Stabilisatoren (22), diese dabei in eine Horizontalebene 
verschwenkend, zusammenwirkt. Durch eine solcherart aus- 
gestaltete Verstelivorrichtung wird es moglich, mit einfachen 
und kostensparenden konstruktiven MaBnahmeri eine vol!- 
standige Versenkung der rahmenlosen Fensterscheibe bei 
zugleich niedriger Gurteiiinie des Fahrzeuges zu erreichen. 
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Verstell vorrichtung fur eine versenkbare .rahmenlose 
Fahrzeugfenster-Scheibe 

Anspriic. he 



1 . Verstellvorrichtung fur eine versenkbare rahmenlose Fahr- 
zeugfenster-Scheibe, insbesondere Seitentiir-Scheibe von 
Kraftfahrzeugen, mit einer innerhalb der zugeordneten 
Fahrzeugwand verdeckt angeordneten vertikalen Oder im 
wesentlichen vertikalen Schienenfiihrung, durch die die 
Scheibe in jeder ihrer Positionen gehalten und - wahrend 
der Verstellbewegung - gefuhrt ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB am unteren Scheibenrand (20) 
Stabilisatoren (22) gelenkig befestigt sind, welche in 
die Schienenfuhroing (18, 19) eingreifen und dabei eine 
untere Verlangerung der Scheibe (11) bilden, und daB am 
unteren Ende des Vers-tellweges der Scheibe eine ortsfeste 
Umlenkvorrichtung (29) angeordnet ist, die mit den Stabi- 
lisatoren (22) , diese dabei in eine Horizontalebene ver- 
schwenkend , zusammenwirkt . 

2. Verstellvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Stabilisatoren (22) in- 
nerhalb einer der Scheibenebene entsprechenden Ebene, 
jeweils von auflen nach innen, in eine Endstellung parallel 
zur unteren .Scheibenkante (20) verschwenkbar sind. 
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3 . Verstellvorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gelenkpunkte (23) der 
Stabilisatoren (22) jeweils unmittelbar am unteren 
Scheibenrand (20) angeordnet sind, derart, daB die 
Stabilisatoren in ihrer nach innen verschwenkten End- 
stellung (20 1 bzw. 24 1 , 25 f ) mit dem unteren Scheiben- 
rand bzw. einem mit diesem verbundenen Halteteil (Hebe- 
schiene (21)) zur Anlage kommen. 

4 . Verstellvorrichtung nach Anspruch 1 , 2 oder 3 , 

dadurch gekennzeichnet , daB am unteren Ende des Scheiben- 
verstellweges ortsfeste Schragf lachen (31 , 32) zur Urn- 
lenkung der Stabilisatoren (22) in die Horizontalebene 
angeordnet sind. 

5. Verstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorste- 
henden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet , daB am unteren -Scheibenrand (20) 
eine Hebeschiene (21) befestigt ist, deren Lange etwa 
der Erstreckung der Scheibe (11) in Horizontalrichtung 
entspricht, und daB an den Enden der Hebeschiene je ein 
Stabilisator (22) gelenkig befestigt ist. 

6 - Verstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
stehenden Anspriiche , 

dadurch gekennzeichnet , . daB die Stabilisatoren (22) je- 
weils aus zwei an ihren Enden gelenkig miteinander ver- 
bundenen Hebelteilen (24, 25) bestehen und daB das erste 
Hebelteil (24) zur Befestigung des jeweiligen Stabilisa- 
tors am unteren Scheibenrand (20) und das zweite Hebel- 
teil (25) zur Fuhrung und Halterung der Scheibe (11) in 
der vertikalen oder im wesentlichen Vertikalen seitli- 
chen Schienenfiihrung (18, 19) dient. 

7 . Verstellvorrichtung nach Anspruch 5 und 6 , 

dadurch gekennzeichnet, daB das erste Hebelteil (24) in 
der Hebeschiene (21) verstellbar angeordnet und durch 
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eine Feststellschraube (26) in der jeweils gewiinschten 
Montageposition fixierbar 1st. 

Verstellvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7 , 
dadurch gekennzeichnet , daB die beiden Hebelteile (24, 
'25) des Stabilisators (22) durch eine vorgespannte 
Spreizfeder (27) beaufschlagt sind, derart, daB das 
zweite Hebelteil (25) durch die Vorspannung der Spreiz- 
feder in die vertikale oder im wesentlichen vertikale 
Schienenf iihrung (18, 19) der Scheibe (11) gedruckt wird . 

Verstellvorrichtung nach Anspruch 6; 7 Oder 8, 
dadurch gekennzeichnet , daB das zweite Hebelteil (25) des 
Stabilisators (22) U-Querschnitt und einen am U-Quersteg 
angeformten Fuhrungsf ortsatz (28) aufweist, und daB der 
Fiihrungsf ortsatz (28) in die vertikale oder im wesentlichen 
vertikale Schienenf iihrung (18, 19) eingreif t . 

Verstellvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 
4 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Schragf lachen .(31, 32) 
zur Umlenkung der Stabilisatoren (22) an den RSndern 
einer U-Querschnitt aufweisenden Umlenkvorrichtung (29) 
ausgebildet sind, und daB die Umlenkvorrichtung - die 
Schienenf iihrung "(18, 19) beidseitig umgreifend - entlang 
der Schienenf iihrung verstellbar und durch eine Verstell- 
schraube (30) ^gegenuber der Schienenf iihrung in der je— 
weiligen Montageposition fixierbar ist. 

Verstellvorrichtung nach Anspruch 9 und 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB an den beiden U-Schenkeln 
des zweiten Hebelteils (25) auBenseitig Gleitelemente 
(33) angeordnet sind, die mit den Schragf lachen (31, 
.3 2) der Umlenkvorrichtung (29) zusammenwirken . 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Verstellvorrichtung fiir 
eine versenkbare rahmenlose Fahrzeugf enster-Scheibe , insbe- 
sondereSeitentiir-Scheibe von Kraftf ahrzeugen, mit einer inner- 
halb der zugeordneten Fahrzeugwand verdeckt angeordneten 
vertikalen oder im wesentlichen vertikalen Schienenfxihrung, 
durch die die Scheibe in jeder ihrer Positionen gehalten und 
- wahrend der Verstellbewegung - gefuhrt ist. 

Rahmenlose versenkbare Seitentiir-Scheiben von Kraftf ahrzeugen 
besitzen in der Regel im Verhaltnis zu rahmengef iihrten Seiten- 
tiir-Scheiben eine groBere Vertikalerstreckung, weil sie auch 
in ausgefahrener Endposition ihren Halt ausschlieBlich in der 
seitlichen Schienenf xihrung innerhalb der Seitentiir suchen miis- 
sen. Ftir den Karosserie-Designer ergeben sich hierbei zwei 
Alternativen: Will er die rahmenlose Seitenscheibe vollstandig 
versenkbar gestalten, so muB er fur eine entsprechende HShe 
der Seitentiir sorgen. Die Folge hiervon ist eine entsprechend 
hohe Gurtellinie des Fahrzeugs . Die zweite, haufiger prakti- 
zierte Variante besteht darin, auf eine vollstandige Versenk- 
barkeit der Seitenscheibe zu verzichten und dadurch eine (bei 
modernem Pkw-Styling in der Regel angestrebte) niedrige Giirtel- 
linie zu erkaufen. 

Mit der im Vorstehenden geschilderten Problematik befaBt sich 
im Prinzip auch die US-PS 3 897 653/ wobei hier jedoch speziell 
auf Hecktxiren-Scheiben von Kombi-Fahrzeugen abgestellt wird. 
Die bekannte Losung nach US-PS 3 897 653 besteht im wesent- 
lichen in einer Art Verschachtelung der Vertikalf tihrung der 
Hecktur-Scheibe, dergestalt,. daB die Scheibe in ihrer ausge- 
fahrenen Stellung von einer Hilfsf tihrung gehalten wird, die 
zusammen mit der Scheibe in der Hecktiir versenkbar ist. So- 
wohl die Hauptfiihrung wie auch die Hilfsf uhrung ist bei diesem 
Stand der Technik jeweils als Stangenf iihrung ausgebildet. 
Am unteren Ende des durch die Hauptfiihrung vorgegebenen "nor- 
malen" Verstellweges kann dann die Scheibe innerhalb der 
Hilfsfuhrung noch um ein gewisses Stuck nach unten verfahren 
werden. Der Nachteil der bekannten Losung nach US-PS 3 89 7 653 
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1St darin 2U sehen ' daB sie konstruktiv sehr aufwendig und 
speziell auf die Verhaltnisse bei Hecktilren von Kombi-Fahr- 
zeugen abgestellt ist. Die bekannte LSsung laflt sich schon 
deshalb nicht ohne weiteres auf Kraf tfahrzeug-Seitentiiren 
ubertragen, weil dort wegen des Tiirschlosses und der SchloB- 
mnenbetatigung (GestMnge, Seilziige und dergleichen) andere, 
d. h. ungiinstigere, Einbauverhaltnisse als bei Hecktiiren 
herrschen.Aus diesem Grunde ist auch das beim Gegenstand 
der vorliegenden Anmeldung angewandte Konstruktionsprinzip 
der Fensterfiihrung in seitlichen, das Glas aufhehmenden ver- 
txkalen Fiihrungsschienen fur Seitenturen geeigneter als eine 
Rohr- oder Stangenf uhrung gemSB dem Stand der Technik nach 
US-PS 3 897 653. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es demgemaB, eine 
Verstellvorrichtung der eingangs bezeichneten Art so auszu- 
gestalten, daB mit einfachen und kostensparenden konstruktiven 
MaBrtahmen eine vollstandige Versenkung der rahmenlosen Fenster- 
scheibe bei zugleich niedriger Giirtellinie des Fahrzeugs er- 
moglicht wird. 

GemaB der Erfindung wird das Problem dadurch gelost, daB am 
unteren Scheibenrand Stabilisatoren gelenkig befestigt sind, 
welche in die Schienenf uhrung eingreifen und dabei eine untere 
Verlangerung der Scheibe bilden, und daB am unteren Ende des Ver- 
stellwegea eine or-tsfeate TJmlenkvorrichtung angeor-dnet ist, die 
ait den Stabilisatoren, diese dabei in eine Horizontalebene 
verschwenkend, zusammenwirkt . 

Da die erfindungsgemafien schwenkbaren Stabilisatoren bei aus- 
gefahrener Scheibe gewissermaBen als untere Verlangerung der- 
selben fungieren, wobei sie der ausgef ahrenen Scheibe inner- 
halb der in den Seitenturen angeordneten Fiihrungsschienen 
den notigen Halt verleihen, kann die Vertikalerstreckung 
der Scheibe selbst urn ein der Lange der Stabilisatoren ent- 
sprechendes MaB verringert werden. Die scheibe laBt sich da- 
durch auch in Tiiren mit niedriger Giirtellinie vollstandig 
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versenken. Entscheidend ist hierbei die Tatsache, daB die 
Stabilisatoren in der unteren Endposition der Scheibe kein 
Hindernis mehr bilden, da sie sich in dieser Position er- 
f indungsgemaB in eine Horizon talebene verschwenkt befinden. 

Nach einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm der Erfindung, die 
den konstruktiven Gegebenheiten innerhalb der Seitentiir eines 
Kraf tf ahrzeuges besonders gut Rechnung tragt, sind die Sta- 
bilisatoren innerhalb einer der Scheibenebene entsprechenden 
Ebene, jeweils von auBen nach innen, in eine Endstellung paral- 
lel zur unteren Scheibenkante nach innen verschwenkbar . 

Ein in der entscheidenden Vertikalerstreckung besonders 
platzsparendes "Verstauen 11 der nach innen geschwenkten Stabi- 
lisatoren wird in vorteilhaf ter Weiterbildung der Erfindung 
dadurch erreicht, daB die Gelenkpunkte. der Stabilisatoren 
jeweils unmittelbar am unteren Scheibenrand angeordnet sind, 
derart, daB die Stabilisatoren in ihrer nach innen verschwenk- 
ten Endstellung mit dem unteren Scheibenrand bzw. einem mit 
diesem verbundenen Halteteil zur Anlage kommen. 

Fur das autoraatische Dmlenken der Stabilisatoren im Bereich 
der.. unteren Endposition der Scheibe sorgen nach einer bevor- 
zugten Ausf iihrungsf orm der Erfindung am unteren Ende des 
Scheiben-Verstellweges ortsf est angeordnete Schragf lachen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung k5nnen den Unteranspriichen, sowie anhand eines 
Ausf uhrungsbeispiels - der Zeichnung und der nachstehenden 
Beschreibung entnommen werden. Es zeigt: 

Pig. 1 die linke vordere Seitentiir eines Personenkraf t- 
f ahrzeuges , in AuBenansicht (schematisch) , 

Fig, 2 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3 eine vergroBerte Darstellung der Einzelheit A 
aus Fig. 1 , 
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Fig. 



4 



einen Schnitt langs der Linie IV-IV in Fig, 3, 



Fig. 



5 



den Gegenstand aus Fig. 3, in Pf eilrichtung B 
gesehen, und 



Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI -VI in Fig. 3. 

Nach Fig. 1 und 2 bezeichnet 10 die linke vordere Seitentur 
eines Personenkraf tf ahrzeugs . Eine zugehorige rahmenlose, inner- 
halb der Seitentiir 10 versenkbare Fensterscheibe ist insgesamt 
mit 11 beziffert. Die Scheibe 11 ist in Fig. 1 und 2 in ihrer 
ausgefahrenen Enstellxxng in ausgezogenen Linien dargestellt. 
Fig. 2 zeigt, daB die Scheibe 1 1 in dieser Stellung mit ihrem 
oberen Rand an einer Guminileiste 12 dichtend anliegt, die am 
Innenrand 13 der fur das Seitenf enster 11 vorgesehenen Offnung 
unterhalb des Karosseriedaches 14 angebracht ist. Der Einstieg 
unterhalb der Seitentur 10 ist in Fig. 2 mit 15 bezeichnet. 

Innerhalb der Seitentur 10 - nach auBen durch die AuBenhaut 
16 und nach innen durch die Tiir-Innenverkleidung 17 abgedeckt 
- ist eine Schienenfuhrung fur die versenkbare Fensterscheibe 
11 vorgesehen. Die Schienenfuhrung besteht aus zwei vertikalen 
Fuhrungsschienen 18 und 19, die am vorderen und am hinteren 
Seitentiirende angeordnet sind. 

Wie des weiteren aus der Zeichnung, insbesondere Fig. 1 und 
3, hervorgeht, ist am unteren Rand 20 der Scheibe 11 eine 
Hebeschiene 21 befestigt, deren L&nge etwa der Erstreckung 
der Scheibe 11 in Horizontalrichtung {d. h. in Fahrzeuglangs- 
richtung) entspricht. An den Enden der Hebeschiene 21 ist 
jeweils ein insgesamt mit 22 bezeichneter Stabilisator ge- 
lenkig befestigt. Der Gelenkpunkt ist hierbei jeweils mit 23 
beziffert. Die Stabilisatoren 22 bestehen jeweils aus zwei 
gelenkig miteinander verbundenen Hebelteilen 24 und 25. Hier- 
bei dient das erste Hebelteil 24 zur Befestigung des Stabi- 
lisators 22 innerhalb der Hebeschiene 21 , wohingegen das 
zweite Hebelteil 25 im Hinblick auf die mit dem Stabilisator 
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22 verbundene Scheibe 11 eine Fuhrungs- und Haltef unktion aus- 
iibt . 

Aus Fig. 3 und 6 ist erkennbar, daB der Stabilisator 22 mit- 
tels des ersten Hebelteils 24 in der Hebeschiene 21 verstell- 
bar angeordnet und durch eine Feststellschraube 26 in der je- 
weils gewiinschten Montageposition fixierbar ist. Die beiden 
Hebelteile 24 , 25 des Stabilisators 22 sind durch eine vor- 
gespannte Spreizfeder 27 beauf schlagt, derart, daB das zweite 
Hebelteil 25 durch die Vorspannung der Spreizfeder 2*7 in die 
zugeordnete Fuhrungsschiene (z. B. 19} der Schienenfuhrung 
18/ 19 fur die Scheibe 11 gedruckt wird. Das im Querschnitt 
etwa U-formig gestaltete zweite Hebelteil 25 des Stabilisators 
22 besitzt zu diesem Zweck einen am U-Quersteg angeformten 
Fiihrungsfortsatz 28 , mit dem das zweite Hebelteil 25 in die 
Schienenfuhrung 18 bzw. 19 eingreift (vgl. hierzu insbesondere 
Fig. 4) . 

Wie aus der Zeichnung, insbesondere Fig. 1 und 3, weiterhin 
erkennbar ist, ist innerhalb der Fahrzeugtiir 10, am unteren 
Ende des Verstellweges fur die Scheibe 1 1 r eine im Querschnitt 
U-formig ausgebildete Umlenkvorrichtung 29 angeordnet. Fig. 3 
und 4 machen deutlich, daB die Umlenkvorrichtung 29 die Fuh- 
rungsschiene 19 beidseitig umgreift und gegenuber dieser mit- 
tels einer Feststellschraube 30 fixiert ist. Die Feststell- 
schraube 30 erlaubt hierbei eine Verstellung bzw. Einstellung 
der Umlenkvorrichtung 29 gegenuber der Fuhrungsschiene 1 9 in 
einem gewissen Grade. Aus ihrer, insbesondere aus Fig.1 und 
3 erkennbaren Montageposition bilden die Rander 31, 32 der 
Umlenkvorrichtung 29 Schragf lachen, die zur Umlenkung des 
zweiten Hebelteils 25 der Stabilisatoren 22 in eine Horizon- 
talstellung parallel zur Scheibenunterkante 20 dienen. Die 
hierbei erreichte taschenmesserartig zusammengeklappte 
Stellung der beiden Hebelteile 24, 25 ist in Fig. 3 mit 24', 
25' bezeichnet und wird am unteren Ende des Verstellweges 
der Scheibe 11 zum AbschluB gebracht. Um diese Umlenkung 
des zweiten Hebelteils 25 durch die Umlenkvorrichtung 29 zu 
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bewerkstelligen, sind - wie insbesondere aus Fig. 4 und 5 
erkennbar ist - an den beiden U-Schenkeln des zweiten Hebel- 
teils 25 auBenseitig zapf enf ormige Gleitelemente 33 ange- 
ordnet, die mit den Schragf lachen 31, 32 zusammenwirken 
(vgl. hierzu Fig» 3). 

In Fig. 3 ist in diinnen Linien und durch Pfeile angedeutet, 
wie beim Nachuntenverf ahren der Scheibe 1 1 die zweiten Hebel- 
teile 25 der Stabilisatoren 22 von einer bestimmten Position 
der Scheibe an mittels der seitlichen Gleitelemente 33 mit 
den Schragf lachen 31, 32 der Umleiikvorrichtung 29 in Kontakt 
kommen und bei weiterer Verschiebebewegung der Scheibe 1 1 nach 
unten ein gleichmaBiges Nachinnenverschwenken der Hebelteile . 
25 bewirkt wird, bis schlieBlich die bereits erwahnte taschen- 
messerartig zusammengeklappte untere* Endposition 24' , 25' er- 
reicht wird. Dadurch, daB die Gelenkpunkte 23 der Stabilisa- 
toren 22 unmittelbar am unteren Scheibenrand 20 angeordnet 
sind, wird der Vorteil erreicht, daB die zweiten Hebelteile 
25 der Stabilisatoren in ihrer nach innen verschwenkten End- 
stellung 22 s mit der am unteren Scheibenrand 20 befestigten 
Hebeschiene 21 unmittelbar zur Anlage kommen. Die in der 
oberen ausgef ahrenen Endposition der Scheibe 11 und wahrend 
des groBten Teils der Verstellbewegung derselben von den 
Stabilisatoren 22 benotigte Vertikalerstreckung reduziert 
sich - wie Fig. 3 deutlich macht - durch die Umlenkung des 
zweiten Hebelteils 25 von einem anfanglichen Maximalwert a 
zu einem Minimalwert b in der unteren Endstellung der Scheibe 
11. 

Im Vergleich zu einer herkommlichen rahmenlosen Seitentiir- 
scheibe, die keine erf IndungsgemSBen Stabilisatoren aufweist, 
ISBt sich bei der erf ihdungsgemaBen Anordnung die Scheibe 1 1 
in Vertikalrichtung urn das MaB a minus b verkurzen bzw. urn 
eben dieses MaB weiter in die Seitentur 10 einf ahren. Legt 
man - umgekehrt - die Forderung zugrunde, daB eine rahmen- 
lose Seitenscheibe in jedem Fall vollstandig in die Seiten- 
tur versenkbar sein'muB, so laBt sich durch die erfindungs- 
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gemaBen MaBnahmen (umlenkbare Stabilisatoren 22 bzw. 25) eine 
Absenkung der Giirtellinie des Fahrzeugs urn das besagte MaB a 
minus b bewerkstelligen. 

Wird die Scheibe 1 1 nun aus ihrer unteren Endstellung 1 1 ' 
wieder nach oben verfahren, so spielt sich der umgekehrte 
Vorgang ab, d. h. das zweite Hebelteil 25 der Stabilisatoren 
22 wird aufgrund seines Eigengewichts und zusatzlich durch 
die Vorspannung der Spreizfeder 27 wieder im Gegenuhrzeiger- 
sinn gespreizt (wobei die Spreizbewegung am Anfang des nach 
oben gerichteten- Verstellweges zunachst noch durch die 
Schragflacheh 31 , 32 der Umlenkvorrichtung 29 begrenzt bleibt)., 
bis schlieBlich die in Fig. 3 oben dargestellte maximale 
Spreizstellung der Hebelteile 24, 25 der Stabilisatoren 22 
erreicht wird. In dieser Position wird der Scheibe 11 durch 
die Hebelteile 25 der Stabilisatoren 22 in der Schienenfiih- 
rung 18, 19 der fur die obere ausgefahrene Endstellung beno- 
tigte sichere Halt verliehen. 
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